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1. Forord

I 2024 har centrene haft et gget fokus pa rustbeskyttelse af nyere kgretgjer for at
imgdekomme den teknologiske udvikling i bilparken. Langt de fleste centre leverer
fortsat et solidt og professionelt stykke arbejde, men arets resultater viser desvaerre
ogsa et fald i det generelle kvalitetsniveau sammenlignet med tidligere &r. Det
understreger behovet for, at iseer enkelte centre fortsat har skaerpet opmaerksomhed pa
kvalitet og efterlevelse af gaeldende standarder, sa alle kunder sikres et hgjt og ensartet
kvalitetsniveau — uanset biltype.

Resultater og udviklingsomrader

e Styrket forarbejde:
Flere centre har i 2024 haft stort fokus pa@ grundig forberedelse inden opstart af
arbejdet, hvilket er et vigtigt skridt mod gget kvalitet. Trods denne indsats ses der
dog en stigning i antallet af fejl sammenlignet med sidste ar, hvilket understreger
behovet for fortsat at styrke kvalitetsarbejdet i alle led af processen.

e @get fokus pa el-bilskomponenter:
Med den stigende andel af elbiler har VKO-R haft gget opmaerksomhed pa korrekt
héndtering, servicering og sikkerhed omkring el-bilskomponenter. Centrene har
gennemfgrt malrettede kurser og opdatering af procedurer for at sikre, at
medarbejderne har den ngdvendige viden og kompetence.

Fokus pa el-bilskomponenter

Udviklingen inden for elbiler stiller stadigt stgrre krav til bade viden og praksis i centrene.
I 2024 har vi derfor intensiveret indsatsen pa fglgende omrader:

e Ma3lrettet kompetenceudvikling med fokus pa elbilers szerlige komponenter og
sikkerhedsforhold.

e Opdatering af instrukser, s& de matcher producenternes krav og gaeldende
lovgivning.

e Skeerpet opmaerksomhed pa korrekt handtering af hgjvoltsanlaeg og isolerede
komponenter.

Der er fortsat behov for at styrke bdde teoretisk og praktisk viden om elbiler og deres
opbygning, og det forventes, at dette omrdde vil spille en endnu stgrre rolle i de
kommende ar.

Konklusion og fremadrettede tiltag

Sammenfattende har 2024 vaeret et ar med gode resultater, iszer takket vaere det ggede
fokus pa forarbejdet og handteringen af el-bilskomponenter. For det kommende ar
anbefales det, at der fortsat arbejdes malrettet med kompetenceudvikling, videndeling
og skaerpede procedurer — seerligt i forhold til elbilers hgjvoltskomponenter og sikkerhed.
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Opdateret information om rustbeskyttelse af biler med hgjvoltbatterier

Centrene har nu mulighed for at hente opdateret information om rustbeskyttelse af biler
med hgjvoltbatterier via hjemmesiden www.teknologisk.dk/rustbeskyttelse. Denne korte,
men vaesentlige, information er formidlet til produktleverandgrerne og vil desuden blive
udleveret i en lamineret version af Teknologisk Institut i forbindelse med de
regelmaessige stikprgvekontroller.

Fotodokumentation

Foto- og videodokumentation er nu fuldt implementeret pa centrene og indgar som en
fast del af arbejdsgangen ved rustbeskyttelse. Denne dokumentation giver kunderne et
klart indblik i hele processen - fra start til slut — og synligggr sammenhangen mellem
tidsforbrug, kvalitet og pris ved en fuldstaendig rustbeskyttelse.

Ved stikprgvekontrol spgrges bilkunderne, om de har modtaget fotodokumentation, og
om materialet har vaeret forstdeligt. Tilbagemeldingerne viser generelt stor tilfredshed
blandt centrenes kunder.

Godkendt Rustbeskyttelsescenter

Et rustbeskyttelsescenter kan opnd status som “Godkendt Rustbeskyttelsescenter” ved at
gennemga jeevnlige stikprgvekontroller af behandlede biler samt at opfylde specifikke
godkendelseskriterier. Denne status giver retten til at anvende det tilhgrende
elektroniske logo, som spejles direkte fra Teknologisk Instituts server. Som synligt bevis
for en helt fejlfri stikprgvekontrol og hgj ensartethed tildeles centret et meerkat til
godkendelsesskiltet med teksten: “"Seneste kontrol: 0 fejl”.

Resultater fra stikprgvekontroller i 2024

I 2024 blev der gennemfgrt stikprgvekontrol af i alt 290 biler. Ud af disse blev 223 biler -
svarende til 76,9 % - vurderet som helt fejlfri pa de kontrollerede punkter. Det er fortsat
et relativt hgjt niveau, men vi ser dog et fald sammenlignet med tidligere ar, hvilket
indikerer, at der skal arbejdes ekstra malrettet for at fastholde og forbedre kvaliteten.

I kategorien tilfredsstillende blev der registreret mindre fejl eller mangler pa 10,7 % af
bilerne (31 biler), hvilket er en stigning i forhold til ret fgr. For kategorien mindre
tilfredsstillende er andelen af biler steget til 6,9 % (20 biler) i 2024, mod 5,2 % (18
biler) i 2023. Denne udvikling giver anledning til bekymring, og det er tydeligt, at der er
behov for gget fokus pa at sikre en ensartet og hgj kvalitet pa tvaers af centrene.

Seerligt bemaerkes det, at antallet af biler i kategorien mindre tilfredsstillende fortsat
stiger. Dette niveau er ikke tilfredsstillende, og der er derfor igangsat tiltag for at styrke
kvalitetskontrollen. Alle fejl og mangler er blevet udbedret, og centrene har faet
mulighed for at lzere af disse erfaringer. Der forventes derfor klare forbedringer
fremadrettet, sa gentagelser undgas.

I den mest alvorlige kategori, utilfredsstillende, ses en yderligere tilbagegang: 5,5 % (16
biler) i 2024 sammenlignet med 3,7 % (13 biler) aret for. Denne stigning tages meget
alvorligt. Ved konstatering af utilfredsstillende forhold iveerkseettes straks korrigerende
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handlinger, og centrene far konkret opfglgning med henblik pa hurtige og varige
kvalitetsforbedringer.

Det tilstraebes, at alle fejl og mangler bliver udbedret med det samme, saledes at
kunderne ikke palaegges ekstra besveer. Det er vigtigt, at det udfgrende personale selv
bliver bekendt med og retter de patalte fejl, da dette har en dokumenteret preeventiv
effekt.

Overordnet oplever vi, at kunderne har forstaelse for, at der kan opsta fejl, og de
veerdsaetter den hurtige udbedring samt det Igbende kvalitetsfokus. Kunderne ser
desuden vaerdien af bade anmeldte og uanmeldte stikprgvekontroller — saerligt pa centre,
hvor der har veeret udfordringer med kvaliteten.

Vurdering

Arets resultater viser, at selvom hovedparten af bilerne lever op til kravene, er der sket
en stigning i bade mindre og alvorligere fejl sammenlignet med tidligere ar. Det samlede
kvalitetsniveau vurderes derfor ikke som tilfredsstillende. Der er behov for forsteerket
indsats, teettere opfglgning og gget laering pa tvaers af centrene for at sikre, at
fejlprocenten bringes ned, og at alle kunder far en ensartet og hgj kvalitet.

Udvikling i fejl ved kontrol af rustbeskyttelse 2023-2024

I perioden 2023-2024 har vi fulgt udviklingen i de hyppigste fejl ved kontrol af
rustbeskyttelse, baseret pa data fra Teknologisk Institut. Sammenligningen af de to ar
viser bade a&ndringer i fejltyper og i fordelingen af fejl pg bilens forskellige omrader.

I 2023 var de mest udbredte fejl relateret til rustbeskyttelse p& bagpanel, A-stolpe
venstre side og C-stolpe venstre side. Disse omrader udgjorde tilsammen en betydelig
andel af de registrerede fejl, hvor bagpanelet alene stod for 14,4 % af fejlene.

I 2024 ses en a&ndring i fejlfordelingen. Her topper "bagskaerme indvendige hulrum”
listen, efterfulgt af "tvaervange foran kgler" og igen "C-stolpe venstre side". Samtidig er
der kommet stgrre fokus p& omrader som elbiler og braendstoftank, som ikke tidligere
har vaeret blandt de hyppigste fejl. Endvidere er antallet af fejl p& de enkelte
topplaceringer faldet fra 16 fejl i 2023 til 13 fejl i 2024, hvilket tyder pa en generel
forbedring og gget kvalitet i arbejdet med rustbeskyttelse.

Det er desuden bemaerkelsesvaerdigt, at listen over de hyppigste fejl i 2024 daekker et
bredere udsnit af bilens omrader, hvilket kan afspejle bade sendrede kontrolprocedurer
og mere komplekse bilkonstruktioner.

Konklusion

Udviklingen fra 2023 til 2024 viser et fald i antallet af de mest udbredte fejl og en
andring i, hvilke omrader der kraever szerlig opmaerksomhed. Det peger pa, at indsatsen
for at forbedre rustbeskyttelsen har haft en positiv effekt, men understreger ogsa
behovet for fortsat fokus pa nye og tidligere oversete omrader, iseer i takt med den
stigende udbredelse af elbiler.
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Vedrgrende behandling af orange hgjvoltskabler i forbindelse med
rustbeskyttelse

Vi vil ggre opmaerksom pa falgende retningslinjer, som skal overholdes ved behandling af
kgretgjer udstyret med hgjvoltsystemer (de orange kabler):

1. Ingen rustbeskyttelse pa orange hgjvoltskabler
Det er ikke tilladt at pafgre rustbeskyttelsesmidler pd eller omkring de orange
hgjvoltskabler. Dette skyldes bdde sikkerhedsmaessige hensyn og importgrens
garantibetingelser.

2. Garanti fra importgr
Importgrens garanti kan bortfalde, hvis der pafgres rustbeskyttelse pd
hgjvoltskablerne. Det er derfor afggrende, at dette respekteres under
behandlingen.

3. Sikkerhed omkring orange kabler
Orange kabler indikerer hgjvolt, og der er forbundet en vaesentlig sikkerhedsrisiko
ved bergring eller manipulation af disse. Saerlige forholdsregler skal altid tages.

4. Billeddokumentation ved kontrol
Ved kontrolbesgg vil der tages billeder af relevante omrader, herunder de orange
kabler. I tilfeelde af afvigelser vil det blive vurderet, om der er tale om mindre
eller stgrre fejl. Billeddokumentation vil blive vedhaeftet vurderingen.

Vi opfordrer alle centre, herunder Dinitrol- og Tectyl/Suvo-centre, til at vaere ekstra
opmaerksomme pa disse forhold. Det er vigtigt, at alle medarbejdere informeres og
instrueres i korrekt handtering af kgretgjer med hgjvoltsystemer.
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Produktleverandgrer og rustbeskyttelsescentre

Produktleverandgrerne arbejder Igbende pa at optimere produkter, behandlingsmetoder
og sprgjteanvisninger i taet samarbejde med bilfabrikker og -importgrer.
Erfaringsudveksling med centrene, som dagligt anvender produkterne, sikrer Igbende
forbedringer. Behandlingen af biler bliver stadig mere kompleks og kraevende, hvilket
stiller ggede krav til personalet.

En stor del af arbejdet i centrene bestar af afmontering af inderskaarme, bundskjolde og
daekplader, som er ngdvendigt for at sikre effektiv rustbeskyttelse. Selve pafgringen af
rustbeskyttelsesmidlet udggr kun omkring en tredjedel af processen. Moderne biler er
udstyret med mange skjolde, ledninger og materialer, hvilket kraever, at operatgren hele
tiden holder sig opdateret pa sprgjteanvisninger og tekniske informationer fra
leverandgrerne.

Rustbeskyttelse af elektrificerede biler — tekniske aspekter og vigtige
forebyggende tiltag

Moderne elektrificerede biler er fortsat overvejende opbygget af stal og er saledes lige sa
modtagelige for rust som de klassiske biler med forbraendingsmotor, vi har kendt i artier.
Rust er en uundgdelig konsekvens, hvis ikke der aktivt ivaerkseaettes forebyggende
foranstaltninger.

Der er heldigvis stor forstaelse for vigtigheden af, at helt nye biler far en grundig og
supplerende rustbeskyttelse — enten i forbindelse med kgbet eller umiddelbart derefter.
Dog geelder det, at den stigende andel af privat- og erhvervsleasede biler sjaeldent far
foretaget en forebyggende rustbehandling fra ny, hvilket betyder, at centrene ikke nyder
godt af den voksende leasingandel.

Centrene oplever desuden fortsat en vis tilbageholdenhed blandt kunderne, iszer nar det
geelder elektrificerede biler. Mange er usikre pd, om deres bil overhovedet bgr eller m3
rustbeskyttes, om centrene rader over de korrekte og sikre produkter til formalet, samt
hvorvidt disse produkter kan have utilsigtede bivirkninger — enten umiddelbart efter
behandlingen eller pa laengere sigt.

Det er dog oplgftende at konstatere, at inspektioner pa centrene viser et stort antal
nyere og helt nye biler — ofte endda uden hummerplader - som bliver klargjort til
effektiv, forebyggende rustbeskyttelse. Bilkgbere, der selv stdr som ejere, er i hgj grad
bevidste om, at den allerfgrste behandling er den vigtigste; det er nemlig her, man opnar
den stgrste beskyttende effekt gennem hele bilens levetid. En tidlig indsats kan effektivt
forebygge og haamme rustudviklingen pa bilens metaloverflader.

Rust opstar, nar ilt og fugt far adgang til blotlagte metalflader; forhindres denne kontakt,
vil rusten udeblive. Processen begynder allerede, fra bilen forlader forhandlerens
udstilling - og rust kan optraede pa alle biler, hvor stal eller metal indgar, uanset
bilmaerke eller model.

De mest udsatte omrader i forhold til rustdannelse er typisk under bilen. Uden tidlig
rustbeskyttelse vil man ofte se rustangreb pad eksempelvis bremsergr, styretgjsdele,
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hjulophaeng, forbro og bagbro, samt i samlinger, svejsninger og pladeoverlaeg pa
vognbunden. Det er vaesentligt at understrege, at rustbeskyttelse ikke kan helbrede
eksisterende rustskader - men den kan effektivt bremse og forsinke den videre
udvikling, hvis processen allerede er i gang.

Som bilejer er det ikke umiddelbart synligt, at rustdannelse kan begynde meget tidligt i
bilens levetid - ofte leenge f@r de fgrste synlige tegn viser sig udvendigt. Det er iseer de
indvendige, blottede metaloverflader og samlinger, der er udsatte. Disse findes typisk i
bilens vanger og i de mange skjulte hulrum under karrosseriet, hvor fugt og kondens let
kan samle sig. Her har rust optimale betingelser for at udvikle sig, da disse omrader
sjeeldent er tilgeengelige for almindelig inspektion eller vedligeholdelse. Uden en grundig
og tidlig rustbeskyttelse kan korrosionsprocessen derfor tage fart, ofte uden at bilejeren
er klar over det, hvilket pa sigt kan fgre til omfattende skader pa bilens konstruktion og
sikkerhed.

Det er vores klare opfattelse, at bilfabrikkerne generelt ikke kalkulerer med, at deres
biler skal have en levetid pa 12-14 3r, sddan som det ofte er tilfeeldet pa det danske
marked. I Danmark holder biler typisk betydeligt laengere end i mange andre lande, og
det skyldes i hgj grad, at der tidligt iveerksaettes supplerende rustbeskyttelse. Denne
indsats er afggrende for, at bilerne kan forblive driftssikre og bevare bade karrosseriets
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og bilens strukturelle styrke, selv under de barske klimaforhold, som praeger danske veje
- herunder fugt, salt og temperatursvingninger.

I de senere ar har de danske bilimportgrer i stigende grad faet gjnene op for, at
rustproblemer kan ramme alle bilmaerker - 0ogsa deres egne. Erfaringerne viser, at det er
langt mere effektivt og omkostningsbesparende at forebygge rust, inden skaderne
opstar, frem for at forsgge at udbedre dem senere. Et darligt ry eller negativ omtale af
rustproblemer kan nemlig vaere saerdeles vanskeligt for et bilmaerke at slippe af med
igen, hvilket potentielt kan skade bade salgstal og maerkets omdgmme pa laengere sigt.
Forebyggende rustbeskyttelse er derfor ikke blot en fordel for bilejeren, men ogsa en
vigtig investering i bilmaerkets fremtidige position p& markedet.

Kompetenceudvikling, kvalitetssikring og udfordringer i
rustbeskyttelsesbranchen

Der er fortsat en del personaleudskiftning i branchen, og opleering af nyt personale pa
rustbeskyttelsescentrene er bade tidskreevende og kreever praktisk erfaring for at opna
rutine i de forskellige behandlingsprocedurer. Oplaeringen foregdr altid under teet
vejledning og overvagning af centerets kvalitetsansvarlige eller en intern kontrollant. For
at arbejde med rustbeskyttelse af elbiler, skal sprgjtepersonalet desuden have
gennemfgrt et seerligt kursus i el-sikkerhed.

Svingende eller faldende aktivitet har betydet, at nogle centre har mattet tilpasse sig, og
iseer mindre centre med kun én sprgjteoperatgr har i visse tilfeelde veeret nadt til at lukke
produktionen midlertidigt eller samarbejde med andre centre i omradet.

Ledelsen og de kvalitetsansvarlige pa centrene har det daglige ansvar for, at kunderne
altid modtager en ensartet og hgj kvalitet i rustbeskyttelsen. Teknologisk Institut, som
stdr for VKO-R stikprgvekontrollerne, konstaterer generelt grundighed i det daglige
arbejde, og statistikken for 2024 viser, at de fleste biler har faet en behandling, der lever
op til geeldende anvisninger og giver effektiv rustbeskyttelse. Fejl og mangler bliver
typisk rettet i forbindelse med slutkontrollen, inden bilen udleveres til kunden. For
yderligere detaljer om de mest almindelige fejltyper henvises til rapportens side 18.

Kunderne deltager i stikprgvekontrollerne med over 90 % fremmgde, og viser stor
interesse for bade gennemgang og resultat, hvilket styrker tilliden til centrene og deres
arbejde.

Der har veeret Igbende dialog mellem Teknologisk Institut, rustbeskyttelsesbranchen og
autobranchen generelt. Samarbejdet vurderes som godt og konstruktivt, hvilket er
afggrende for at sikre et hgijt kvalitetsniveau og informere og tilfredsstille kunderne.
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2. Organisation

VKO-R kontroludvalg og leverandgrgrupperne er sammensat som vist:

Kontroludvalg

¢ Mogens Vestergaard Hansen, Corrpro A/S

o Palle Pedersen, SUVO Danmark A/S - LHG Group A/S (SUVO & Tectyl)
e Lone Otte, FDM

e Kim Vilcken Lauersen, FDM

e Kristan Eldam, Teknologisk Institut (formand)

e Victor Stjerne, Teknologisk Institut (inspektgr/sekretaer)

Leverandgrgruppen

e Mogens Vestergaard Hansen, /Pierre.DK Autolakering / Corrpro A/S (Dinitrol)
e Palle Pedersen, SUVO Danmark A/S - LHG Group A/S (SUVO & Tectyl)
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3. Statistik 2024

01.01.2024 - 31.12.2024
TEKNOLOGISK
INSTITUT
Utilfredsstillende (Alvorlige fejl
ogdeller =3 mindre fejl)
55%
Mindre tilfradsstillende (=3
mindre fejl)
6 9%
Tilfredsstillende (=1 mindre fejl)
Fejlftie biler (0 Fejl) 10.7%
2%
Antal Kontrollerede biler: 290
. Utilfredsstillende (Alvorlige fejl og/eller =3 mindre fejl) 16
. Mindre tilfredsstillende (=3 mindre fejl) 20
D Tilfredsstillende (=1 mindre fejl) 31
. Fejlfrie biler (0 Fejl) 223
01.01.2024 - 31.12.2024
TEKNOLOGISK
INSTITUT
Flugin
El biler 7 9%
235%
Antal Kontrollerede biler: 290
[  Tradiionelle 198
]  Ebiler 59
[] Plugin 23
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Top 10 over fejl ved kontrol af rustbeskyttelse 01.01.2024 - 31.12.2024

Bagparti
13 Rustbeskyttelse - bagskasrme indv. Hulrum (8.4 %)
Forparti
12 Rustbeskyttelse, tvaervange foran keler (7,8 %)
Venstre side
12 Rustbeskyttelse - C-stolpe venstre side (7,8 %)
Undervogn
10 Forholdsregler over for elbiler (6,5 %)
Bagparti
9 Rustbeskyttelse, bagpanel (5,8 %)
Forparti
8 Tvasrvange med konsol for keler — nederst (5,2 %)
Hajre side
6 Rustbeskyttelse - C-stolpe hejre side (3,9 %)
Undervogn
& Brazndstoftank - omradet omkring tanken (3.9 %)
Hajre side
5 Rustbe skyttelse - hajre darpanel (3,2 %)
Forparti
4 Rustbeskyttelse, frontklap (2,6 %)

Top 10 over fejl ved kontrol af rustbeskyttelse 01.01.2024 - 31.12.2024

[Antal fejl]

2 4 6 8 10 12

Rustbeslottelse - bagskaerme indv. Hulrum (3,4 %) 13

Rustbeskyttelss, tvarvangs foran keler (7.8 %)

Rustbeskyttelse - C-stolpevenstre side (7.8 %)

Forholdsregler over for dbiler (6,5 %) 10

Rustheskyttelse, bagpanel (5,5 %)

w

Tvaervange med konsol for keler — nederst §,2%)

o

Rustbeskyttelse - C-stolpe hgjre side (3,9 %)

=

Brasndstoftank- omradet omkring tanken (3,9 %)

a

Rustbeslyttelse - hjredérpanel (3,2 %)

v

Rustbeskyttelse, frontidap (2,6 %)

=
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Kontrollerede biler fordelt pd maerke og model

I alt 290 biler Mearke Model Antal

Tesla Model 3 13
Bilmarke Antal % Skoda Enyag 11
VW 40 1381 Tesla Model Y 8
Skoda ar 12 .8 H dai 10 6
Toyota 28 97 yundal ! _
Hyundai 29 76 Skoda Octavia _ B
Tesla 2 72| Toyota RAV 4 Hybrid B
Kia 18 62| VW Polo 6
Fard 14 48 Ford Focus g
Suzuki 14 4.8 Hyundai i20 g
Nissan 12 41 Kia EWVE 5
Peugeot 1 38 | Missan Qashqgai 5
Citrogn 10 34| Toyota Yaris Hybrid 3
Audi 8 28 yw Golf 5
Mazda 8 28 .

Audi 24 e-tron 4
Mercedes-Be 8 23 o
Opel 7 24 C|tr|:|en. CA 4
Seat 7 24 | Hyundai [ONIQ & 4
Renault 4 14 Kia Picanto 4
Valvao 4 14| Peugeot 2008 4
BMW 3 1.0 Peugeot 208 4
Cupra 3 10| Skoda Citigo 4
Dacia 3 1.0 Skoda Fahbia 4
Honda 2 0.7 | suzuki Vitara 4
Mitsubishi 2 0.7 | vy D3 4
05 s b ;
Land Rover 1 03 VW Up 4
Smart 1 03
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Kontrollerede biler fordelt pa drgang

Argang Antal i %
2025 1 0,3
2024 39 13.4
2023 ar 12,8
2022 22 7.6
2021 a6 12 4
2020 2B 9.0
2019 27 9.3
2018 21 7.2
2017 17 5.9
2016 19 6,6
2015 11 3.8
2014 12 41
2013 8 238
2012 2 0.7
2011 3 1,0
2010 1 0,3
2009 3 1,0
2008 1 0,3
2006 1 0,3
2002 1 0,3
2000 1 0,3
1992 1 0,3
| alt 290
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Udvikling, antal centre, antal fejl
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4. Top-5 over fejl ved kontrol af rustbeskyttelse 2024

Stikprgvekontrollerne baseres pa en raekke ngje definerede kontrolpunkter og omfatter
en helhedsvurdering af rustbeskyttelsens kvalitet. Der lsegges vaegt pa bade den
forventede levetidsforlaangende effekt af behandlingen og p3, at bilens
sikkerhedsmaessige og strukturelle egenskaber bevares. Formalet er at sikre, at
rustbeskyttelsen ikke alene beskytter mod korrosion, men ogsa understgtter bilens
samlede holdbarhed og sikkerhed gennem hele levetiden.

1. Inderskaarm - bagskaerm og forskaerm (13 biler - 8,4 %)

Manglende eller utilstraekkelig rustbeskyttelse i de forreste og bageste hjulkasser samt
inderskaerme gger risikoen for tidlige korrosionsskader betydeligt. Disse omrader er
seerligt udsatte, da de konstant pavirkes af vand, salt, grus og andre vejforurenende
stoffer, der kan traenge ind gennem samlinger og overfladespraekker. Hjulkassen er
opbygget af forskellige materialer, sdsom stal - hvoraf fijederbenstdrnene ofte er
fremstillet af hgjstyrkestal - samt elementer i aluminium. Denne kombination af
materialer ggr, at der kan opsta galvanisk korrosion, hvis ikke overfladerne er korrekt
beskyttet.

Desuden er mange samlinger og overgange mellem materialerne szerligt sdrbare, fordi
fugt let kan ophobe sig her. Uden en grundig og ensartet rustbeskyttelse risikerer man,
at bdde stdl- og aluminiumsdele nedbrydes over tid, hvilket kan kompromittere bade
bilens strukturelle styrke og sikkerhed. Det understreger vigtigheden af, at
rustbeskyttelsen i disse omrader udfgres med stor omhu og tilpasses de forskellige
materialetyper og konstruktioner.
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2. Forparti. Tvaervange med konsol for kgler (nederst/gverst) (12 biler - 7,8
%). Forvange (laengde) i motorrummet
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Som hovedregel er der i bilens forreste sektion — typisk foran kgleren, mellem de to
forvanger i motorrummet eller ved kofangerens monteringspunkter — monteret en kraftig
tvaervange. For at sikre ordentlig adgang til behandling af tvaervangens overflader og
hulrum, er det ofte ngdvendigt at afmontere eller Igsne daekplader ved |&sepladen til
fronthjelmen. Den nederste og fremadvendte del af tvaervangen kan behandles, nar bilen
er Igftet til arbejdsposition. Det er afggrende for bilens sikkerhed ved en eventuel
frontkollision, at denne tvaervange bevarer sin styrke og forbliver fri for rust.
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3. C-stolpe hgjre og venstre side. (12 biler - 7,8 %)

Effektiv rustbeskyttelse af hulrummet i C-stolpen kraever adgang til sveert tilgaengelige
omrader i bilens karrosseri. Behandlingen udfgres typisk via de eksisterende, forseglede
huller i baginderskaermen i de bageste hjulkasser, i overensstemmelse med gaeldende
spr@jteanvisninger. Hvis disse adgangsveje ikke er tilstraekkelige, kan der foretages en
skjult boring for at sikre optimal daekning af rustbeskyttelsesmidlet. Dette ekstra hul
forsegles og skjules af inderskaermen ved genmontering, sa det ikke er synligt
efterfglgende.

I nogle tilfzelde er visse hulrum bag dgrldsebeslaget pd C-stolpen saerligt vanskelige at
na. For at sikre fuldsteendig behandling anbefales det derfor, at man midlertidigt
afmonterer en bolt, hvilket giver ngdvendig adgang til omrédet. Denne fremgangsmade
er ofte beskrevet i de officielle sprgjteanvisninger og sikrer, at alle kritiske hulrum opnar
den bedst mulige beskyttelse mod rust.
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4. Forholdsregler over for elbiler (10 biler - 6,5 %)

Ved rustbeskyttelse af elektrificerede kgretgjer er det afggrende, at alle orangefarvede
hejspeendingsledninger afdaekkes grundigt, sa deres karakteristiske farvemarkering
bevares intakt. Andre hgjspandingskomponenter, herunder stik, elmotorer og
advarselsmaerkater, skal forblive synlige og ubeskadigede gennem hele processen. Dette
sikrer bade sikkerheden for det tekniske personale og korrekt identifikation af elektriske
systemer ved senere service eller reparation.

En ofte forekommende fejl ved rustbeskyttelse af elbiler er, at ledninger og
advarselssymboler utilsigtet daekkes af rustbeskyttelsesmidler, saerligt slidlag. Det er
imidlertid afggrende, at alle hgjvoltsledninger, tilhgrende komponenter og
advarselsmeaerkater forbliver helt fri for enhver form for behandling.
Rustbeskyttelsescentrene er fuldt ud klar over, at p&fering af rustbeskyttelse pa disse
elementer er strengt forbudt, da det kan kompromittere bade sikkerhed og synlighed af
elektriske installationer.
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5. Bagparti. Bagpanel (9 biler - 5,8 %)

Bagpanelet pa kgretgjet har, ligesom den forreste tvaervange, en afggrende rolle for
bilens strukturelle integritet og sikkerhed - isaer ved pakgrsel bagfra. For at sikre effektiv
rustbeskyttelse behandles hulrummet i bagpanelet med hulrumslanse via de eksisterende
adgangshuller. Denne metode er ogsa beskrevet i de fleste sprgjteanvisninger og sikrer,
at selv svaert tilgeengelige omrader far den ngdvendige beskyttelse mod rust.
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5. Centre i VKO-R ordningen
Antal centre tilknyttet i VKO-R ordningen er opgjort pr. maj 2025.

Majoriteten af disse centre har i gjeblikket opnaet status som Godkendt
Rustbeskyttelsescenter. F& centre er fortsat under optagelse til VKO-R ordningen.

De til enhver tid aktuelle godkendte rustbeskyttelsescentre kan findes pa
www.teknologisk.dk/rustbeskyttelse.

Fordeling af centre, der pr. maj 2025 er tilknyttet ordningen

e Dinitrol: 56 centre
e Tectyl: 10 centre
e SUVO: 4 centre

I alt 70 centre (hvoraf 55 centre pt. har status som Godkendt Rustbeskyttelsescenter).

Godkendt Rustbeskyttelsescenter

Ved at gennemga jaevnlige stikprgvekontroller af behandlede biler samt opfylde specifikke
godkendelseskriterier opnar rustcentret status som ”“Godkendt Rustbeskyttelsescenter”
med det tilhgrende elektroniske logo. Logoet kan anvendes af rustbeskyttelsescenteret, og
spejles fra Teknologisk Instituts server. Centrenes synlige bevis for en helt fejlfri
stikprgvekontrol med god ensartethed, er maerkatet til centerets godkendelsesskilt med
teksten: “Seneste kontrol: 0 fejl”.
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6. Produktleverandgrer og samarbejdspartner

Dinitrol

Corrpro A/S

www.dinitrol.dk

Kontaktperson:

Mogens Vestergaard Hansen, mobil 40 42 39 51, mh@dinitrol.dk

SUVO/Tectyl

SUVO DK

www.lhg-group.dk

Kontaktpersoner:

Palle Pedersen, mobil 23 61 74 28, palle@suvo.dk
Chris Jensen, mobil 24 20 85 15, chris@lhg-group.dk

Samarbejdspartner

FDM

www.fdm.dk

Kontaktpersoner:

Lone Otto, lot@fdm.dk

Kim Vilcken Laursen, mobil 23 84 58 61, kir@fdm.dk
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7. Produktliste

Teknologisk Institut

Gyldig fra 1. januar 2025 - erstatter liste af 1. januar 2024.

VKO-R leverandgrer leverer de pd denne liste opfgrte produkter til rustbeskyttelse af

automobiler. Dokumentation af produkternes egenskaber er forelagt VKO-R sekretariatet
pa Teknologisk Institut iht. kontrolordningens kvalitetskrav, anfgrt i Teknisk Protokol pkt.

13.2.

Leverandgr Handelsnavn H | SL | Bemaerkninger

Corrpro A/S Dinitrol 1000 Airmix X Voksbaseret - transparent

TIf. 43 63 14 00 Dinitrol 2000 A X | Voksbaseret - brun
Dinitrol 3125 HS X | Voksbaseret (blgd voks) - brun
Dinitrol 3641ALV X Voksbaseret - gul
Dinitrol 620-85 Gold X | Voksbaseret - mgrk brun
Dinitrol MLLA X Olie/voksbaseret - lys brun
Dinitrol 4010 X | Tranparent - svag gullig
ACAR Acoustics X | Mgrk - sort

SUVO DK RS 80 X Olie/voks - brun

TIf. 97 41 20 77 RS 150 X Olie/voks - lys gul
Suvo 216 X | Belaegning - sort - bitumen
Belzegning - bronze X | Belaegning - bronze - bitumen

LHG Group A/S Tectyl 4D750 X Olie/voks - lys, grd/gylden

TIf. 97 41 20 77 Tectyl 558-AMC X Voksbaseret - mgrk, ravfarvet
Tectyl 550 ML X Voksbaseret - ravfarvet
Tectyl 5765W-A X | Vandbaseret - gra
Tectyl 210 R X Voksbaseret - lys rav
Tectyl 120 EH X | Voks/asfaltbaseret - bronze
Tectyl 122 A X | Voks/asfaltbaseret - sort
Tectyl 125 X | One-coat, asfaltbaseret - sort
Tectyl 506 X | One-coat, asfaltbaseret - mgrk rav

H: Hulrumsprodukt
SL: Slidlagsprodukt

VKO-R Arsberetning 2024

25




